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І. Загальні положення Програми
Автомобільний транспорт – галузь транспорту, яка забезпечує задоволення потреб населення та суспільного виробництва у перевезеннях пасажирів та вантажів автомобільними транспортними засобами.

Для виробничої інфраструктури Запорізької області автомобільний транспорт є важливою складовою частиною, яка забезпечує життєдіяльність суспільства у виробничій і невиробничій сферах. Його частка у перевезенні пасажирів по Запорізькій області складає 60 %, вантажів –  25 %.

Автомобільний транспорт функціонує у розвиненому конкурентному середовищі, є привабливим з точки зору капітальних інвестицій, має достатньо швидкі темпи окупності вкладень, низькі витрати операторів задля функціонування автодорожньої мережі.
Програма розвитку автомобільного транспорту в Запорізькій області на 2019-2022 роки (далі – Програма) враховує інтереси та реальні можливості автоперевізників. Заходи Програми відповідають принципам державної політики та пріоритетам діяльності центрального органу виконавчої влади у галузі автомобільного транспорту.
Програма враховує вимоги Законів України «Про транспорт», «Про автомобільний транспорт», «Про дорожній рух» та інших нормативно-правових актів у сфері автомобільного транспорту. 
Програма спрямована на формування ринку послуг автомобільного транспорту шляхом реалізації єдиної економічної, інвестиційної, науково-технічної й соціальної політики, на підвищення рівня безпеки та якості обслуговування населення та підприємств області автомобільним транспортом.

Показники роботи автотранспортних підприємств Запорізької області в динаміці наведені в табл. 1.

Таблиця 1

	Показники
	Од. вим.
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	Перевезено пасажирів 
	тис. пас.
	71541,3
	75796,5
	66645,0
	62764,4
	65104,9

	Пасажирооборот
	млн. пас. км
	827,3
	876,8
	793,4
	834,5
	981,7

	Перевезено вантажів 
	тис. т
	2778,1
	3358,2
	3305,6
	3762,9
	4604,5

	Вантажооборот
	млн. ткм
	659,9
	672,9
	684,5
	765,6
	838,7


Обсяги перевезень вантажів автомобільним транспортом за період 2013-2017 років мають тенденцію збільшення. 
Обсяги перевезень пасажирів автотранспортом за період 2013-2017 років в цілому мають тенденцію зменшення та потребують стабілізації.
Реалізація цієї Програми дозволить:
збільшити обсяги перевезень автомобільним транспортом загального користування;

удосконалити мережу автобусних маршрутів загального користування області;

підвищити якість автостанційного обслуговування населення;

здійснити оновлення автомобільного парку;

усунути з ринку автоперевезень перевізників, які здійснюють перевезення без відповідних дозвільних документів;

створити рівні умови для роботи всіх суб’єктів господарювання, що здійснюють діяльність у сфері автомобільного транспорту, обмеження монополізму та розвитку конкуренції;

поліпшити умови роботи автоперевізників, вирішити проблемні питання їх діяльності, зокрема питання щодо недофінансування пільгових перевезень;

підвищити рівень безпеки перевезень на автомобільному транспорті;

вдосконалити автотранспортне обслуговування сільських населених пунктів області тощо.
Завдання та заходи Програми відповідають завданням стратегії регіонального розвитку Запорізької області.

ІІ. Мета та основні завдання Програми
Метою Програми є підвищення якості обслуговування населення, підприємств автомобільним транспортом загального користування, забезпечення безпеки та ефективності використання наявного рухомого складу, покращення умов ведення бізнесу у сфері автотранспорту.
Основними завданнями Програми є:

створення умов для розвитку автотранспортних підприємств усіх форм власності;

впровадження нових технологій у сфері обслуговування населення та підприємств автомобільним транспортом, створення інформаційних систем;
удосконалення мережі автобусних маршрутів загального користування;

оновлення рухомого складу шляхом придбання транспортних засобів вітчизняного виробництва та оптимізація його структури;

оптимізація тарифної політики на автотранспорті;

підвищення рівня безпеки дорожнього руху;

унеможливлення нелегальних перевезень та запобігання корупційним діям у сфері автотранспорту;
транспортне забезпечення сільських населених пунктів.
ІІІ. Склад проблеми та обґрунтування необхідності

її розв’язання програмним методом
Перевезення характеризуються недостатньою якістю послуг через системну відсутність інвестицій.
Основними проблемами розвитку автомобільного транспорту на сучасному етапі є:

відсутність ефективного контролю за роботою громадського транспорту;

відсутність ефективної системи комунікацій та зворотних зв’язків між органами управління автотранспортом, автотранспортними підприємствами і користувачами автотранспортних послуг;
морально застаріла система оплати проїзду;

періодичні зміни пасажиропотоків, в тому числі викликані створенням об’єднаних територіальних громад, та необхідність приведення маршрутної мережі області у відповідність до пасажиропотоків;

робота на ринку перевезень пасажирів значної кількості автоперевізників, які не мають власної бази та власного рухомого складу, не зацікавлені та не спроможні оновлювати рухомий склад; 
знос рухомого складу та відсутність достатніх можливостей для його оновлення;

невідповідність структури вантажного і автобусного парку попиту на його послуги;

недостатня кількість кваліфікованого персоналу автомобільного транспорту, особливо водіїв автобусів;

відсутність чіткого механізму обліку та компенсації збитків автоперевізників від пільгових перевезень пасажирів, недостатнє фінансування пільгових перевезень;

недосконалість контролю за режимом роботи й відпочинку водіїв автотранспортних засобів;

збитки держави від роботи автоперевізників, які не мають відповідних дозвільних документів;

недостатній інноваційний розвиток, недостатнє стимулювання державою інноваційних процесів і науково-технічних розробок у галузі автотранспортних перевезень;

економічна невигідність обслуговування автомобільним транспортом загального користування населення сільських населених пунктів з малою кількістю жителів;

недостатня кількість автопавільйонів на автошляхах області;
незаконне використання на автошляхах області транспортних засобів з іноземною реєстрацією;

недосконалість та недостатній рівень контролю за рухом великовагового та великогабаритного транспорту.
Існуючі проблеми взаємопов’язані та потребують комплексного підходу до їх розв’язання, необхідна державна допомога та підтримка.
ІV. Обґрунтування шляхів та засобів розв’язання проблеми
Удосконалення мережі автобусних маршрутів 

загального користування
Запорізька область має розвинену транспортну систему, складовою якої є мережа міжміських та приміських автобусних маршрутів загального користування, що не виходять за межі області.

У Запорізькій області станом на 01.11.2018 маршрутна мережа складається з 448 автобусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі області, з яких 246 є маршрутами міжміського сполучення та 202 – маршрути приміського сполучення.
Проведений в 2016 році аналіз схем приміських та міжміських автобусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі території області, показав, що регулярним автобусним сполученням охоплено 95 % її мешканців. Не охоплено регулярним сполученням 228 населених пунктів, у яких за оцінкою проживає 34 тис. ос. 

Таким чином, рівень розвитку маршрутної мережі приміських та міжміських автобусних маршрутів, які не виходять за межі території Запорізької області, можна вважати таким, що в цілому задовольняє потреби населення області у перевезеннях. Але з часом потреби населення у транспортних перевезеннях змінюються, що призводить до невідповідності мережі автобусних маршрутів загального користування потребам населення.

Шляхом удосконалення мережі автобусних маршрутів загального користування є внесення змін до існуючої маршрутної мережі (відкриття, закриття, зміна маршрутів) на підставі результатів вивчення попиту населення на перевезення, яке має проводитися комплексно не менше ніж один раз на три роки.

Необхідно формування реєстру міжміських та приміських автобусних маршрутів загального користування, що не виходять за межі території Запорізької області, відповідно до вимог чинного законодавства.
Підвищення рівня якості обслуговування автобусних маршрутів області
Належний рівень організації перевезень пасажирів автобусами у міжміському та приміському сполученні характеризується своєчасним, повним та якісним задоволенням попиту населення у переміщеннях, дотриманням прав споживачів під час транспортного обслуговування.

Рівень задоволення попиту мешканців, які обслуговуються регулярними пасажирськими перевезеннями автомобільним транспортом, визначається низькою факторів, серед яких, у першу чергу слід відзначити: 
розвиток мережі міжміських та приміських автобусних маршрутів загального користування, відповідність розкладу руху і провізної спроможності автомобільного транспорту пасажиропотокам, що склалися на маршрутній мережі у різні часові проміжки, регулярністю і точністю дотримання розкладу руху.
На ринку пасажирських перевезень в області на сьогоднішній день надають послуги з перевезення пасажирів багато представників малого та середнього бізнесу, які не мають власної бази та власного рухомого складу, використовують рухомий склад малої пасажиромісткості, який застарілий та не відповідає попиту населення у транспортних перевезеннях. Необхідно залучення автоперевізників для обслуговування населення області, які розвиватимуть власний парк та створюватимуть комфортні умови перевезень громадян, розв’язуватимуть проблеми обслуговування соціально важливих маршрутів. Це можливо шляхом проведення прозорих конкурсів з перевезення пасажирів.
Автоматизація автомобільного транспорту загального користування
З урахуванням стрімкого розвитку сучасних систем і технологій сьогодні транспортна інфраструктура піддається багатьом серйозним перетворенням. Відбувається глобальна автоматизація транспортних технологій, яка дозволяє спростити різні операції на транспорті, а також зробити їх економічно вигіднішими. Важливий комплексний підхід до автоматизації автомобільного транспорту. 

Якісний розвиток наземного пасажирського транспорту досяг рівня, за якого подальше ефективне управління його роботою потребує впровадження автоматизованої системи управління на транспорті, яка надасть повну, своєчасну та об’єктивну інформацію про роботу перевізника, маршрут та роботу кожної рухомої одиниці в реальному часі. Для цього необхідно встановлення на транспортних засобах перевізників GPS-систем та підключення цих транспортних засобів до єдиної автоматизованої системи диспетчерського управління на автомобільному транспорті.
Можливість отримання достовірної інформації про роботу наземного пасажирського транспорту дозволить оперативно впливати на процес пасажирських перевезень, підвищити обсяги надходжень до бюджету, збільшити інформованість всіх учасників перевезень. Прогнозованість роботи транспорту буде сприяти збільшенню довіри пасажира до транспорту загального користування.

Загалом, впровадження автоматизованої системи диспетчерського управління на автомобільному транспорті стане передумовою підняття пасажирських перевезень на більш високий рівень послуг, надасть можливість контролю за роботою транспорту з боку державних органів та інформування населення про роботу громадського транспорту.
Існуюча система оплати проїзду в пасажирському транспорті морально застаріла, має низку недоліків:

неможливість точного обліку транспортних послуг, що надаються пільговим категоріям пасажирів;

неможливість реалізації гнучкої тарифної політики через брак автоматизованих пристроїв перевірки квитків;

наявність експлуатаційних витрат на організацію збору плати за проїзд та реалізацію контролю з боку автопідприємств;

негативний влив на рівень безпеки перевезень пасажирів внаслідок відволікання водіїв автобусів на збір плати за проїзд;

неможливість отримання детальних статистичних даних про пасажиропотоки для формування оптимального графіка руху, маршрутів тощо;

незручність для пасажирів.

Електронні засоби дають змогу забезпечити як безготівкову оплату вартості проїзду, так і реєстрацію проїзду (фактичний облік) пасажирів, у тому числі представників пільгових категорій.

Впровадження автоматизованої системи оплати проїзду в автомобільному транспорті дозволить забезпечити прозорість доходів автоперевізників.
Підвищення якості автостанційного обслуговування

Належна організація пасажирських перевезень на приміських та міжміських маршрутах неможлива без функціонування мережі сучасних і комфортних автостанцій, які відповідають вимогам Закону України «Про автомобільний транспорт», Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затвердженим постановою Кабінету Міністрів України від 18.02.97 № 176, інших нормативно-правових актів у сфері безпеки руху, містобудування, мають необхідні споруди та будівлі, розміщені на оформлених відповідно до законодавства земельних ділянках.
В області станом на 01.07.2018 автостанційні послуги надають 28 автостанцій (автостанцій 1 класу - 6, 2 класу – 3, 3 класу – 15, 4 класу – 3, 5 класу – 1), які перебувають у власності ПрАТ «Запоріжавтотранс».
Облдержадміністрація разом з ПрАТ «Запоріжавтотранс», на балансі якого знаходяться автостанції області, відпрацьовує скарги від населення на роботу працівників автостанцій.

У 2017 році була атестована нова автостанція № 4 в 
м. Запоріжжя, яка розміщується на оріхівському напрямку та потребує включення до схем руху частини маршрутів мережі області.  

Для подальшого розвитку автостанційних послуг планується протягом періоду, на який розрахована Програма, здійснити ремонт окремих об’єктів
на автостанціях області. Необхідний розвиток інтернет-сервісів для придбання квитків.
Оновлення автомобільного парку
Інформація щодо наявної станом на 01.01.2018 кількості автомобільного транспорту в Запорізькій області наведена в табл. 2.

Таблиця 2

	Автотранспортні засоби
	Всього
	У власності фізичних осіб

	Всього:
	584828
	526207

	у т.ч.: легкових автомобілів
	413248
	396480

	           вантажних бортових

           автомобілів
	11251
	4803

	           самоскидів
	11492
	4162

	           сідельних тягачів
	5029
	2927

	           спеціальних вантажних 

           автомобілів
	1998
	640

	           автобусів
	9573
	6071

	           інших автомобілів
	132237
	111124


Структура автобусного парку юридичних осіб залежно від строків експлуатації становить 3502 одиниць, в т.ч.:

до 3 років – 3 % від загального обсягу;

від 3 до 5 років – 2 %;

з 5 до 10 років – 10 %;

понад 10 років – 85 %.

В структурі парку вантажних автомобілів юридичних осіб транспортні засоби строком експлуатації понад 10 років становлять 90 %.

Більша частина рухомого складу в області потребує оновлення. Поступова заміна транспорту старше 10 років на більш новий необхідна для забезпечення безпеки перевезень, поліпшення якості обслуговування, зменшення екологічного навантаження на навколишнє середовище. 
Для організації стабільного автобусного сполучення в області та нормалізації перевезень пасажирів у містах необхідне придбання автобусів в основному категорії М3 класу ІІ та оновлення автобусів категорії М3 класу І.

Серед чинників, які мають сприяти оновленню автомобільного парку, є:

залучення до здійснення пасажирських перевезень автомобільним транспортом загального користування суб’єктів господарювання, що мають новий рухомий склад;
використання лізингової форми оплати при придбанні транспортних засобів;

зниження вартості транспортних засобів за рахунок зменшення ставок відповідних податкових і страхових зборів;
монетизація пільг на транспорті та інше.

Оптимізація тарифної політики на автотранспорті

Тарифна політика залежить від структури собівартості перевезень, що присутня на підприємстві. На тарифну політику має значний вплив зміна ринкових цін на основну частину собівартості перевезень – паливно-мастильні матеріали, а також підвищення рівня мінімальної заробітної плати.
З метою забезпечення беззбитковості пасажирських перевезень автомобільним транспортом необхідно застосовувати гнучку тарифну політику з урахуванням змін (росту) вищевказаних складових собівартості. В той же час для недопущення необґрунтованого підвищення рівня тарифів на перевезення пасажирів громадським транспортом в умовах відміни державного регулювання тарифів доцільно визначення рівня тарифів в договорах на перевезення пасажирів між організаторами перевезень та автоперевізниками.
Поліпшення стану автомобільних доріг на території області

Мережа автомобільних доріг загального користування Запорізької області складає 6986,0 км, з них:

державних - 1628,2 км, які поділяються на: міжнародні - 392,8 км, національні - 407,4 км, регіональні – 78,3 км, територіальні - 749,7 км;

місцевих - 5357,8 км, які поділяються на: обласні - 2515,9 км, районні - 2841,9 км. 
Стан, у якому сьогодні перебувають автомобільні дороги загального користування (особливо в сільській місцевості), є вкрай незадовільним та викликає постійні нарікання користувачів і власників транспортних засобів. У зв’язку зі збільшенням транспортного навантаження, шляхова мережа втрачає свої експлуатаційні якості і потребує як експлуатаційного утримання, так і ремонту, а місцями й повної реконструкції, будівництва. 

Щороку необхідно проводити роботи з експлуатаційного утримання доріг загального користування.

Особливо важливо своєчасно проводити поточний ремонт доріг загального користування, головним чином доріг загального користування державного значення, на стан яких впливає рух великовагового транспорту.
В умовах реформування системи управління мережею доріг загального користування та створення окремого дорожнього фонду планується значне покращення стану доріг загального користування в області протягом наступних років.
Підвищення рівня безпеки дорожнього руху
Питання про забезпечення безпеки автотранспортних перевезень є одним з основних в Програмі та потребує особливої уваги.

Недосконалість законодавства у сфері автомобільного транспорту, збільшення автомобільного парку в регіоні, невідповідність мережі автомобільних доріг сучасному рівню автомобілізації призводить до збільшення аварійності на дорогах.

Основні причини скоєння дорожньо-транспортних пригод за участю водіїв автобусів:

порушення правил маневрування;

перевищення швидкості;

недотримання дистанції;

порушення правил проїзду перехресть;

виїзд на смугу зустрічного руху.

На території Запорізької області станом на 01.01.2018 визначено 5 місць (ділянок) концентрації ДТП на автомобільних дорогах загального користування державного значення.

На підставі аналізу ДТП протягом 2018 року взято на облік 2 місця концентрації ДТП (на автомобільній дорозі державного значення), за цей же час знято з обліку 3 місця концентрації ДТП (на автомобільній дорозі державного значення).

Підвищення рівня безпеки дорожнього руху планується здійснити за рахунок виконання в необхідному обсязі робіт з облаштування автомобільних доріг сучасними технічними засобами регулювання дорожнього руху, постійного моніторингу рівня аварійності для оперативного виявлення місць концентрації дорожньо-транспортних пригод та виконання комплексних заходів із забезпечення безпечних умов руху на таких ділянках.
Для забезпечення безпеки перевезень на автомобільному транспорті необхідно посилення контролю за режимом праці та відпочинку водіїв автотранспортних засобів.
Транспортне забезпечення сільських населених пунктів
На 1 січня 2018 року в області чисельність наявного населення склала 1723,2 тис. ос., з них 391,7 тис. ос. – сільське населення. Протягом 2008-2017 років чисельність наявного сільського населення зменшилася на 37,9 тис. ос.

На сьогоднішній день є сільські населені пункти, в яких проживає незначна кількість осіб. Проблема організації перевезень до таких населених пунктів полягає в економічній невигідності для автотранспортних підприємств обслуговування відповідних маршрутів. Потрібна дотаційна підтримка з місцевих бюджетів таких збиткових маршрутів.

У той же час завдяки проведенню конкурсів на право пасажирських перевезень на внутрішньообласних маршрутах загального користування забезпечено охоплення сільських населених пунктів Запорізької області згідно з соціальними нормативами.
Необхідне періодичне проведення моніторингу кількості мешканців сільських населених пунктів для оптимізації маршрутної мережі та забезпечення потреб населення у транспортних перевезеннях.
Потребує уваги стан під’їзних доріг до сільських населених пунктів,  поліпшення якого сприятиме задоволенню потреб у перевезеннях жителів у сільській місцевості.
Питання транспортного забезпечення сільських населених пунктів Запорізької області вирішуватиметься в рамках виконання обласної та місцевих програм розвитку автомобільного транспорту.
Посилення контролю за роботою автоперевізників
Станом на 01.01.2018 на території Запорізької області зареєстровано 1017 суб’єктів господарювання, які отримали ліцензії на господарську діяльність з надання послуг з перевезення пасажирів та вантажів автомобільним транспортом.

Велика кількість виданих ліцензій і постійне зростання кількості ліцензій у результаті збільшення на ринку суб’єктів господарювання, зокрема суб’єктів малого підприємництва, ускладнює контроль за роботою автотранспорту загального користування.


Контроль за діяльністю автоперевізників усіх форм власності в області здійснюють: підрозділи Управління патрульної поліції в Запорізькій області Департаменту патрульної поліції, Управління Укртрансбезпеки у Запорізькій області, Запорізька облдержадміністрація, райдержадміністрації, виконавчі комітети міських рад міст обласного значення та інші органи.

Ефективність контролю за роботою автоперевізників, безпекою перевезень пасажирів і вантажів, якістю послуг з перевезення залежить від злагодженої роботи контролюючих органів та постійного перегляду та вдосконалення нормативно-правової бази в сфері автотранспорту.

Суттєвим заходом повинно стати впровадження систем GPS-навігації на транспортних засобах та організація автоматизованої системи диспетчерського управління на транспорті.
Вдосконалення соціальної політики на автотранспорті та створення сприятливих умов для перевезень автотранспортом загального користування осіб з інвалідністю
На сьогоднішній день компенсація з місцевих бюджетів збитків автоперевізників від перевезення пільгових категорій громадян не відповідає їх реальним витратам, компенсація з державного бюджету не здійснюється. Це ускладнює розвиток перевезень та створює незручності при користування громадянами пільгових категорій громадським транспортом. 
Поступове запровадження механізму надання пільг у готівковій формі з оплати проїзду на міських, приміських та міжміських маршрутах за рахунок відповідних місцевих бюджетів дозволить покращити ситуацію з забезпеченням соціальних гарантій відповідним категоріям населення. До цього пільги продовжуватимуть надаватися в безготівковій формі за рахунок коштів місцевих бюджетів.
На сьогоднішній день не на всіх автобусних маршрутах загального користування працюють автобуси, пристосовані для перевезення осіб з інвалідністю. Питання забезпечення доступності осіб з інвалідністю до автомобільного транспорту вирішуватиметься шляхом проведення конкурсів з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування та залучення до обслуговування маршрутів перевізників, які мають у своєму розпорядженні автобуси, пристосовані для перевезення осіб з інвалідністю.

На автобусних станціях, які перебувають на балансі 
ПрАТ «Запоріжавтотранс», створені умови для користування особами з інвалідністю. Необхідно продовжувати роботу по підвищенню рівня комфорту на автостанціях для відповідних пасажирів.
V. Строки та етапи виконання Програми
Виконання заходів Програми планується здійснити одним етапом протягом 2019-2022 років.

VI. Перелік заходів і завдань Програми
Перелік заходів і завдань Програми наведений у додатку 1 до Програми (додається).

VII. Ресурсне забезпечення Програми
Заходи, для реалізації яких потрібно залучення грошових коштів, планується здійснювати за рахунок коштів обласного бюджету в сумі 
396,0 тис. грн. Загальний обсяг фінансування Програми становить 
396,0 тис. грн.

Заходи, які не потребують залучення грошових коштів, носять організаційний характер та будуть виконані силами визначених виконавців.

Обсяги та джерела фінансування Програми наведено у додатку 2 (додається).

Обсяги та джерела фінансових ресурсів на реалізацію Програми у разі потреби протягом періоду її дії можуть уточнюватися.

VIII. Організація управління та контролю за ходом виконання Програми
Управління виконанням Програми здійснює Департамент промисловості та розвитку інфраструктури облдержадміністрації.


Головним розпорядником коштів обласного бюджету, що спрямовуються на вивчення попиту населення на перевезення (шляхом опитування та обстеження пасажиропотоків на мережі міжміських та приміських автобусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі території Запорізької області), є Департамент промисловості та розвитку інфраструктури облдержадміністрації. 
Департамент промисловості та розвитку інфраструктури облдержадміністрації забезпечує проведення вивчення попиту населення на перевезення (шляхом опитування та обстеження пасажиропотоків на мережі міжміських та приміських автобусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі території Запорізької області) фахівцями Департаменту, а також за допомогою Запорізького національного технічного університету шляхом укладання з ним договору про надання послуг з наукового дослідження з вивчення попиту населення за рахунок коштів обласного бюджету з терміном виконання робіт за договором до трьох місяців з дати його укладання. 

Запорізький національний технічний університет має досвід з проведення пасажирообстеження, його фахівці є членами Транспортної академії України. Одним з основних завдань Транспортної академії України є сприяння проведенню науково-дослідних робіт з організації та вдосконалення технології транспортного процесу.
IX. Очікувані кінцеві результати виконання Програми
У результаті виконання Програми очікується:

підвищення рівня безпеки перевезень на автотранспорті;

забезпечення прозорості ринку пасажироперевезень та легалізація доходів автоперевізників; 

модернізація транспортної системи та  підвищення  ефективності її функціонування;

вдосконалення мережі міжміських та приміських автобусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі Запорізької області;

задоволення попиту населення у перевезеннях громадським транспортом;

залучення до перевезень пасажирів автомобільним транспортом загального користування автоперевізників з новими та комфортними автобусами;

зменшення середнього строку експлуатації автомобільного парку області на 15 %;

100 % охоплення сільських населених пунктів автотранспортним сполученням згідно з соціальними нормативами;

зменшення кількості випадків ДТП з вини водіїв автобусів на 20 %;

забезпечення роботи на міських, приміських автобусних маршрутах загального користування транспортних засобів, пристосованих для перевезення осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення, в кількості до 35 відсотків загальної кількості автобусів до 31 грудня 2019 року та до 50 відсотків - з 1 січня 2020 року;
збільшення обсягів перевезень вантажів автомобільним транспортом на 10 %;

збільшення обсягів перевезень пасажирів автомобільним транспортом на 10 %;

усунення з ринку автоперевезень перевізників, які здійснюють перевезення без відповідних дозвільних документів;

підвищення рівня культури обслуговування на автомобільному транспорті;

зменшення екологічного навантаження на навколишнє середовище;

упорядкування використання на автошляхах області транспортних засобів з іноземною реєстрацією;

збільшення рівня заробітної плати на транспортних підприємствах, обсягів доходів до бюджетів всіх рівнів.
В.о. директора Департаменту 
промисловості та розвитку
інфраструктури

облдержадміністрації
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